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설계법이있다. 

UFC 포장설계법은 PCASE(Pavement-

Transportation Computer Assisted Struc-

tural Engineering) 프로그램이 주로 이용되고

있다. 

FAA 포장설계법은 2009년 AC 150/5320-

6E)로개정되면서과거설계도표를이용하는방식

에서포장설계프로그램인FAARFIEL를사용하는

것으로변경되었다. 

따라서, 본설계에서는UFC의 PACSE 프로그

램과 FAA의 FAARFIELD 프로그램을이용하고

그산출결과를검토후안정적인포장두께를산정하

여설계에적용하였다.

•노상CBR 12%(K=210pci)일때FAARFIELD

● ● ●

[그림 5] UFC PCASE프로그램으로 산출한 포장단면

구 분 FAA설계법 UFC설계법

PCC 슬래브 380mm 350mm

시멘트안정처리층 150mm 150mm

배수층 150mm 150mm

차단층 150mm 150mm

계 830mm 800mm

적 용 ◎

[표 4] 강성포장 두께 결정
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(FAA설계법)와 PCASE(UFC설계법) 강성포장단

면산출결과는[표4]와같으며, FAA설계법에의한

포장단면이구조적안정성이높으므로FAA설계법

으로산출한단면을적용하였다.

5) 동상방지층 설치 검토

포장층은동결과융해작용의반복에의한보조기

층및노상의지지력을저하시키고지지력이손실되

어펌핑현상으로발전되면서포장층의균열로인한

파손과FOD가발생한다. 

따라서 포장시설이 동상에의한 파손을 방지하기

위해「도로 동상방지층 설계 지침(국토교통부,

2012.8)」을이용하여동상방지층설치유무를검토

하였다

설계동결깊이=0.75×Z=0.75×23cm=18cm.

노상동결 관입허용법에 의한 설계동결깊이를 산

출한결과, 본과업의포장두께가설계동결깊이보다

커서동상방지층설치는필요하지않은것으로분석

되었다.

6) 줄눈 설계

줄눈은가능한적으면서적정구조로설치하여포

장공용성과주행성을향상시키도록한다. 줄눈은가

급적정방형으로계획하되정방형이안될경우에는

가로와세로의비가1.25배를넘지않아야한다. 따

라서우각부(Fillet) 등부득이한경우에도정방형

에가깝게계획하는것이균열방지에효과적이다.

슬래브의두께에따라포장구조특성이다르기때

문에UFC에서는아래[표6]에서제시된바와같이

줄눈의설치간격을권고하고있으며줄눈간격의최

대값을6m로제한하고있다. 

따라서콘크리트포장의줄눈간격은규정범위내에

서 경제성 및 유도로 폭(23m) 규모를 고려하여

5.75m를적용하고(5.75m×4슬래브=23m) 다웰

바의설치규격은줄눈의간격과마찬가지로포장두

○ ○ ○

포장두께(cm) 간격(m)

23 이하 3.8-4.6

23-30.5 4.6-6.0

30.5이상 6.0

[표 5] 포장 단면 비교

기존 포장 단면 재포장 단면

[표 6] 포장두께별 줄눈 간격 기준
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께에따라서UFC에규정된설치길이50cm, 간격

38.1cm, 직경25mm를적용하였다.

7) 기존포장 철거 및 접속부 처리

기존포장두께는총 112cm이며신규설계된포장

두께는83cm기존포장의보조기층까지철거후재

포장하였으며신구포장접속부는UFC매뉴얼기

준을고려하여두꺼운단부형을적용하였다

● ● ●

7. 맺음말

현재국내뿐만아니라해외공항은신규시설확충

사업보다는기존시설의보수또는확장사업이많은

상황에서 본 기술회보는 향후 발주될 공항 포장의

유지보수사업수행시필요한기본적인흐름만소

개하였다.

일반적으로유도로와계류장은폐쇄후재시공을

하므로설계및시공이용이한반면활주로는운영

중 시공을 해야 하므로 계획부터 시공까지 철저한

계획과설계를수행해야하며설계뿐만아니라공항

운영및안전전문지식도필요하다

따라서앞으로노후화된공항포장의유지관리사

업을수행하기위한준비는다음과같다.

[그림 6] 재포장 표준단면

[그림 7] 신구 포장 접합부 처리 방법(두꺼운 단부형)
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1) 기술경쟁력 제고

•유지보수설계프로세스정립

•국내외기준및전문서적교육

2) 국내외 산학기관 교류

•국내외전문기관및학회와의교류로전문성

강화

3) 전문인력 양성
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